
Template risicobeoordeling Rijkswaterstaat.

Doel template risicobeoordeling
Het doel van de template is  3‐ledig;
1. Het vastleggen van een eenduidige methodiek en eenduidige wijze van documentatie  (van een deel (zie scope )) van de risicobeoordeling  NEN‐EN‐ISO 12100 van een van een object/machine;
2. Eenduidige documentatie van de risicobeoordeling ten behoeve van de levenscyclus van een object/machine;
3. Eenduidige documentatie van de risicobeoordeling over de aanleg en onderhoudsprojecten heen en over het RWS areaal heen.  

Hierdoor kunnen risicobeoordelingen van verschillende  projecten en/of objecten/machines objectiever met elkaar vergeleken worden.

Toelichting;  Objecten/machines zoals beweegbare bruggen  en natte kunstwerken worden (project‐)specifiek ontwikkeld en hebben over het algemeen een andere (langere) levenscyclus dan de gemiddelde (seriematige en vrij 
in de handel verkrijgbare) machines. 
Binnen die levenscyclus is het te verwachten dat een object/machine een aantal malen zal worden gerenoveerd en/of  aangepast binnen groot onderhoud en daarbij is eenduidige  documentatie van belang.  

Deze template is niet bedoeld voor het documenteren van de Arbo RI&E en de daarbij behorende RI&E van een bestaande machine. Dit dient te geschieden binnen het Arbo managementsysteem van RWS‐CD.

Opzet template risicoboordeling 
In deze risicobeoordelingstemplate wordt gebruik gemaakt van de risicograaf uit de NPR‐TR/ISO 14121‐2:2012 (blz. 18). 
Het is geen SIL classificatiematrix maar een risicomatrix die aangeeft of het risico laag, middelmatig of hoog is. 
De waardering zegt nog niets over de beheersmaatregelen en de acceptatie van de beheersmaatregelen. De waardering en acceptatie is mede afhankelijk van de validatie met stakeholders.

Scope template risicoboordeling 
Binnen het doel template risicoboordeling is aangegeven dat de template 'een deel van de  Risicoboordeling' omvat.
De scope van de template risicoboordeling  is;
a.  gevaar/gevaarlijke  situaties;
b.  de waardering van  onderkende gevaar/gevaarlijke  situaties zonder de beheersmaatregel;
b.  beheersmaatregelen via de 3 stappen aanpak conform figuur 2 van de NEN‐EN‐ISO 12100;
c.  de waardering van deze onderkende gevaar/gevaarlijke  situaties na de beheersmaatregel;
e.  het vastleggen of een beheersmaatregel  voldoende reductie omvat.

De buiten scope delen van de risicobeoordeling  NEN‐EN‐ISO 12100 dienen SMART en traceerbaar in relatie tot de binnen scope delen te worden gedocumenteerd.
Buiten scope van de template zijn o.a. ;
a. Informatie voor een risicobeoordeling (EN‐ISO 12100 §5.2)
b. Grenzen van de machine (EN‐ISO 12100 §5.3)

Vast te leggen ten behoeven van documentbeheer
Vorige versies bevatten velden t.b.v. documentbeheer. Hoewel deze nu zijn weggelaten is verstandig de hieronder genoemde 'velden' in de rapportage alsnog mee te nemen:
‐ Document nummer:
‐ Object:
‐ Uitgevoerd:
‐ Gecontroleerd:
‐ Datum:

Opzet template bestand
Dit template bestand is  opgebouwd uit 4  tabbladen;
1. Voorblad; dit blad;
2. Template Risicobeoordeling;  bevat de minimale velden voor het documenteren van een  Risicobeoordeling ten behoeve van de levenscyclus van een object/machine.
3. Toelichting bij template; bevat een toelichting op alle parameters dien gedocumenteerd dienen te worden.

Versiebeheer

Aanpassingen 
1.0
Oorspronkelijke template opgesteld voor D&F
1.1 November 2014
Template omgezet naar RWS  lay‐out ten behoeve van de Standaard uitvraag Risicobeoordeling
1.2 Juli 2017
Aanpassingen ten gevolge van feedback vanuit de markt.
Template voorzien van Voorblad met algemene toelichting en versie beheer
Template blad  'Risicobeoordeling Beweegb Brug' hernoemd naar 'Template Risicobeoordeling'
Blad Template:
‐ Risicobeoordeling'  voorzien van toelichting  over het tot het doel van deze template  in relatie tot  de TR 14121‐2 en de ISO 62061
‐ Bug in 'rekenformule ' kolom  Av  (Avoidance ) gerepareerd ( Kolom gaf de parameterkeuze  1, 2 of 3 in plaats  van 1,3 of 5)
‐ Tabblad "Toelichting  bij template' toegevoegd hierin zijn  alle kollommen van de template zijn voor zien van een  toelichting .
‐ Tabblad met voorbeelden toegevoegd 
1.3 versie met aanpassingen door D&F voor afsluitdijk
‐ velden toegevoegd t.b.v. beheer
1.4 versie aangepast en uitgebreidt.
‐ mogelijkheid gebruiken van  "voorgeprogrammeerde" waarden uit het lbs proces
‐ hybide methode (zoals versie 1.2)
‐ extra toelichting



Restrisico
Gevaar ID Plaats op het object Gebruiksfase/

Bedienvorm
Processstap Gebruiker / Blootgestelde 

Personen
Taak / Actie Gevaar uit tabel B.1 van  ISO 

12100
Gevaar uit c-norm NEN 6787  Gevaar Gevarenzone Afbeelding/ Fotonummer Gevaarlijke situatie Gevaarlijke gebeurtenis Toelichting risicoinschatting Restrisico Documentatie Voldoende 

reductie?

Gevaren vanuit het proces van een 
machine en/of technische 

oplossingen kunnen door een 
HAZOP of FMEA onderkend 

worden.

Welke gevaar is aanwezig foto's in een bijlage (file) per machine 
archiveren

Deze toelichting is belangrijker dan de 
uiteindelijke (cijfermatige) inschatting. 

Severity (Se)
1-4

Frequency (FR)
1-5

Probability (Pr)
1-5

Avoidance (Av)
1,3,5

Class (Cl)
Fr+Pr+Av

Stap 1
Inherent veilige 

ontwerpmaatregele
n

Stap 2a
Beveiliging / 
afscherming

(incl. aanvullende 
beschermde 
maatregelen)

STAP 2b     
Identificatie 
eventuele 

veiligheidsfunctie

STAP 2c     
SIL target level

Stap 3
Informatie voor 

gebruik
Beschrijving van het restrisico indien 

aanwezig, tevens opnemen in 
gebruiksaanwijzing

Severity (Se)
1-4

Frequency (FR)
1-5

Probability (Pr)
1-5

Avoidance (Av)
1,3,5

Class (Cl)
Fr+Pr+Av Locatie ondersteunende documentatie v.d. 

maatregelen SMART vastleggen t.b.v. de 
traceerbaarheid.

J/N

(volgens EN 12100
5.6.2)

Verantwoordelijke Budget Datum gereed/ planning Tijdelijke maatregelen Status

voorbeeld 1 Meerdere / alle gebruiksfasen 4. Brug openen Personen aan boord van passerend
schip.

Wachten tot brug geopend is. 1 1.1                      1.10                   
40.2         

1) Beknellingsgevaar 2) 
Verdrinkingsgevaar.

Schip dat de doorvaart in vaart. Afb 1 Aan één zijde van de vaarrichting geven 
de seinbeelden aan de linker en rechter 
zijde van de vaarweg een verschillend 
seinbeeld doordat een rode lamp defect 
is.

Doordat er verschillende seinbeelden 
aangegeven worden weet de schipper niet 
welke juist is en besluit te gaan varen / 
door te varen terwijl de brug nog niet open 
is. Hierdoor ontstaat een aanvaring met 
de brug waarbij de stuurhut geramd wordt 
en opvarenden overboord kunnen slaan.

Het is daarom van groot belang deze 
toelichting met zorg, kort en bondig in 
te vullen.

4 4 3 1 8 Bewaak met een 
veiligheidsfunctie 
dat indien een 
scheepvaartsein 
het bovenste rode 
sein niet kan 
tonen, het 
desbetreffende 
complete 
scheepvaartsein 
gedoofd wordt.

VHFx

2

Uitwerking VHFx in SRS v0.1 N

voorbeeld 2 Reguliere bediening 4. Brug openen Snelverkeer Brug passeren 1 1.1            42.3 Beknellingsgevaar van het lichaam in een 
auto.

Beide opstelplaatsen Autoverkeer nadert brug welke kort na een
bocht is gelegen en ziet onverwacht een 
ander voertuig stilstaan voor de actieve 
LVS.

Autoverkeer rijdt op stilstaand voertuig 
waarbij bestuurders van beide voertuigen 
en mogelijk passanten letsel oplopen.

Aanrijdingsgevaar met mogelijk letsel / 
beknelling van personen in de 
voertuigen welke betrokken zijn. Se: 
Botbreuken, verbrijzeling ledematen. Fr: 
Gemiddeld 6 brugopeningen per dag 
(D<10min.). Pr: Onachtzaamheid 
bestuurder, slecht weer zoals mist of 
zware neerslag eventueel i.c.m. donker 
/ nacht of laagstaande zon Av: 
afwenden mogelijk, lage snelheid 
voertuig door bocht, uitwijken is wellicht 
mogelijk.

4 4 2 1 7 Onderzoek de 
mogelijkheid om 
een koppeling te 
maken met de 
verkeersregelinstall
atie welke net voor 
de bocht is 
gelegen. Zie NEN 
6787 §5.4.5.5.

Pas de van 
toepassing zijnde 
gevaaraanduidingen
en signalen toe  uit  
NEN 6787 §7

Ontwerp VRI v1.1
Ontwerp PLC besturing v2.3
Ontwerp LVS v1.3

J

Maatregel 
geïmplementeerd 
en getest

voorbeeld 3 Reguliere bediening 0. alle processtappen Snelverkeer Brug passeren Beknellingsgevaar van het lichaam in een 
auto.

Beide opstelplaatsen Autoverkeer nadert brug welke kort na een
bocht is gelegen en ziet onverwacht een 
ander voertuig stilstaan voor de actieve 
LVS.

Autoverkeer rijdt op stilstaand voertuig 
waarbij bestuurders van beide voertuigen 
en mogelijk passanten letsel oplopen.

voorbeeld 4 Reguliere bediening, buitengewone 
bediening

3. Afsluiten gevarenzone Passant / landverkeer. Passeren brug 1 1              42.1                                  
10.4

Stootgevaar. Daalzone afsluitbomen aanrijzijde Verkeer nadert onverwacht dalende 
afsluitbomen aan de aanrijzijde terwijl 
LVS niet branden.

Verkeer rijdt tegen afsluitboom aan en 
loopt letsel op.

Stootgevaar met mogelijk letsel van 
personen in de voertuigen welke 
betrokken zijn. Se: kneuzingen en of 
botbreuken  Fr: Gemiddeld 6 
brugopeningen per dag (D<10min.). Pr: 
Geen enkele vorm van 
voorwaarschuwing aanwezig in de vorm 
van borden of seinen, bedienaar kan 
een fout maken. Av: afwenden mogelijk, 
lage snelheid voertuig, uitwijken is 
mogelijk.

3 4 3 3 10 Indien de LVS niet 
x seconden 
branden mogen de 
afsluitbomen in de 
aanrijrichting niet 
neer gestuurd 
worden. 

VHFx

1

Voer enkel een van 
de volgende 
waarden in: 1, 3, 5

3 1 1 1 3 Uitwerking VHFx in SRS v0.1 N

voorbeeld 5 Reguliere bediening, buitengewone 
bediening

3. Afsluiten gevarenzone Passant / landverkeer. Passeren brug 1 1              42.1                                  
10.4

Stootgevaar. Daalzone afsluitbomen afrijzijde Verkeer nadert onverwacht dalende 
afsluitbomen aan de afrijzijde terwijl de 
aanrijzijde ASB niet gesloten zijn.

Verkeer rijdt tegen afsluitboom aan en 
loopt letsel op.

Stootgevaar door aanrijding van voertuig 
met afsluitboom afrijzijde met mogelijk 
letsel van personen in het betrokken 
voertuig. Se: kneuzingen en of 
botbreuken  Fr: Gemiddeld 6 
brugopeningen per dag (D<10min.). Pr: 
Mogelijk door fout in bediening of 
besturing. Av: afwenden mogelijk, lage 
snelheid voertuig.

3 4 3 3 10 Zorg ervoor dat de 
bediener de knop 
om de afsluitbomen 
te laten sluiten 
ingedrukt moet 
houden zodat hij 
indirect gedwongen 
wordt te de ruimtes 
rondom de 
afsluitbomen te 
blijven schouwen.

Indien de 
afsluitbomen in de 
aanrijrichting niet 
gesloten zijn 
mogen de 
afsluitbomen in de 
afrijrichting niet 
neer gestuurd 
worden. 

VHFx

1

4 1 1 6

Uitwerking VHFx in SRS v0.1 N
voorbeeld 6 Meerdere / alle gebruiksfasen 4. Brug openen Personen aan boord van passerend

schip.
Richting doorvaart varen van schip. 1 1.1                              1.10              

40.2
1) Beknellingsgevaar van het lichaam 
tussen het val en het schip.       2) 
verdrinkingsgevaar

Schip dat de brug wil passeren. Schip nadert brug welke nog niet 
voldoende ver open is maar wel groen 
SVS toont.

Schip vaart tegen de brug waardoor 
opvarenden overboord slaan en letsel 
oplopen.

Een schip komt in aanvaring met de 
nog niet volledig geopende brug doordat 
de scheepvaartseinen het seinbeeld 
groen tonen. Se: In de worst case 
situatie slaat iemand over boord en 
verdrinkt.  Fr: Gemiddeld 6 
brugopeningen per dag (D<10min.). Pr: 
Fout van bediener mogelijk, of 
fout/storing in besturingssysteem. Av: 
Als schipper goed oplet en langzaam 
vaart is op tijd stoppen van schip 
mogelijk; mogelijk kan men zwemmend 
de kant bereiken.

4 4 3 1 8 Vergrendel middels 
een 
veiligheidsfunctie 
dat Indien de brug 
zijn eindstand (op) 
nog niet heeft 
bereikt, de 
scheepvaartseinen 
rood niet uit mogen 
schakelen

VHFx

2

Uitwerking VHFx in SRS v0.1 N
voorbeeld 7 Meerdere / alle gebruiksfasen 5. Scheepvaart doorlaten Personen aan boord van passerend

schip
Brug passeren van schip. 1 1.1                      1.10                   

40.2          
1) Beknellingsgevaar 2) 
Verdrinkingsgevaar.

Schip dat de brug passeert. De doorvaarhoogte van de brug is te 
gering voor een naderend schip.

Een schip dat te hoog is voor de doorvaart 
komt in aanvaring met de brug waarbij de 
stuurhut geramd wordt en opvarenden 
overboord kunnen slaan.

Een schip komt in aanvaring met de 
geopende brug doordat de 
doorvaarhoogte te gering is voor het 
schip. Se: Verbrijzeling van bovenste 
ledematen of hoofd door aanvaring van 
stuurhut met het val. Eventueel 
overboord slaan van opvarenden door de
schok met mogelijk verdrinking als 
gevolg.  Fr: Gemiddeld 6 brugopeningen
per dag (D<10min.). Pr: De 
doorvaarthoogte is beperkt; De brug is 
erg kwetsbaar in geopende toestand 
voor aanvaring;  miscommunicatie met 
schipper mogelijk; schipper kan denken 
dat hij er wel onderdoor past. Av: Als 
schipper goed oplet en langzaam vaart 
is op tijd stoppen van schip mogelijk; bij 
de schok van de aanvaring is het 
wellicht mogelijk om vast te grijpen aan 
een reling om overboord slaan te 
voorkomen; mogelijk kan men 
zwemmend de kant bereiken.

4 4 3 1 8 Onderzoek de 
mogelijkheid van 
een hoogtedetectie 
in de vaarroute van 
de brug waarmee 
de schipper 
gewaarschuwd kan 
worden dat hij te 
hoog is voor de 
brug. (In één zijde 
van de vaarroute 
bevindt zich al een 
vaste brug met 
dezelfde 
doorvaarthoogte, 
maar een schipper 
kan zijn stuurhut in 
de tussentijd weer 
omhoog sturen.)

Voorzie de brug in 
beide 
vaarrichtingen van 
een hoogte-
aanduiding welke 
de schipper kan 
informeren over de 
doorvaarthoogte 
van de brug. Voer 
deze hoogte-
aanduiding uit met 
twee standen 
(doorvaarthoogte 
gesloten brug en 
doorvaarthoogte 
geopende brug).

3 3

Ontwerp Seinen vaarweg N
voorbeeld 8 Reguliere / buitengewone 

bediening
Opvarenden Brug passeren 1 1.1                      1.10                      

40.2         
1) Beknellingsgevaar 2) 
Verdrinkingsgevaar.

Onder / naast val Schip nadert val terwijl dit door een 
storing uit de geopende stand komt.

Schip vaart tegen val waarbij opvarenden 
overboord slaan en letsel oplopen.

Een schip komt in aanvaring met het val 
welke uit de geopende stand is geraakt 
door een storing. Se: In de worst case 
situatie slaat iemand over boord en 
verdrinkt of raakt bekneld tussen het val 
en het dek of stuurhut van het schip.  
Fr: Gemiddeld 6 brugopeningen per dag 
(D<10min.). Pr: Er kan een storing in 
het besturingssysteem optreden 
waardoor het val uit de geopende stand 
raakt. Av: Als schipper goed oplet en 
langzaam vaart is op tijd stoppen van 
schip wellicht mogelijk; bij de schok 
van de aanvaring is het wellicht mogelijk 
om vast te grijpen aan een reling om 
overboord slaan te voorkomen; mogelijk 
kan men zwemmend de kant bereiken.

4 4 3 1 8 Indien de brug zijn 
geopende stand 
verlaat dienen alle 
scheepvaartseinen 
op rood gezet te 
worden en de 
beweging gestopt 
te worden door een 
beschermde stop.

VHFx

2

Neem in de 
onderhoudshandlei
ding op hoe 
periodiek de 
vasthoudvoorzienin
g geïnspecteerd / 
getest  moet 
worden.

3 3

Uitwerking VHFx in SRS v0.1 N
voorbeeld 9 Meerdere / alle gebruiksfasen Personen aan boord van passerend

schip.
Brug passeren van schip. 1 1.1                      1.10                  

8.6                  8.7                             
10.4                 11                             
40.2

Beknellingsgevaar van het lichaam tussen 
het val en het schip.                

Schip dat de brug passeert. Onverwacht sluiten van de brug wanneer 
een schip zich onder de brug bevindt.

Stuurhut wordt geplet door het dalende val
dat op het schip terecht komt.

De brug wordt onverwacht gesloten 
wanneer een schip de brug nog niet 
compleet heeft gepasseerd waardoor 
deze geraakt wordt door het dalende 
val. Se: botbreuken, verbrijzeling of in 
worst case situatie doodgedrukt worden 
of overboord slaan en verdrinken. Fr: 
Gemiddeld 6 brugopeningen per dag 
(D<10min.). Pr: Fout door bediener 
mogelijk. Av: Afhankelijk van hoever het 
val daalt op de stuurhut of schip, 
kunnen opvarende naar een lager dek 
gaan, of bukken. Het val daalt redelijk 
langzaam.

4 4 3 1 8 Ontwerp de 
besturing dusdanig 
dat tijdens reguliere 
bediening de 
deelprocessen 
elkaar niet 
automatisch 
opvolgen maar dat 
er enkel met een 
bewuste handeling 
na elk 
schouwmoment 
tussen alle 
deelprocessen het 
volgende 
deelproces gestart 
kan worden. (Zie 
norm NEN 6787 
§5.3.2.1). 

Neem in de 
gebruiksaanwijzing 
het complete 
brugproces op met 
daarin aangegeven 
welke verplichte 
schouwmomenten 
er minimaal 
moeten zijn 
volgens de norm 
NEN 6787 §5.3.2.1

Ontwerp PLC besturing v2.3
Gebruiksaanwijzing v1.2

J

Maatregel 
geïmplementeerd 
en getest

Gevaarindentificatie Scenariofactoren Plan van Aanpak

Risicoweging (Hybride methode) Risicoreducerende maatregel Risicoweging (Hybride methode) In te vullen door RWS

ValidatieRisicoschatting Risicoreductie volgens de Machinerichtlijn Restrisicoschatting

LBS Brugproces

LBS Sluisproces

Overig
Reset invoerhulp

LBS Gebruiker

Overig
LBS Bedienvorm

Overig



Velden Template Toelichting 

Gebruik een uniek referentienummer per gevaarregel

Beschrijving van locatie

Beschrijving van welke gebruiksfase /bedienvorm wordt beoordeeld.  Hiervoor kan de invoerhulp worden benut: aanvinken van de functie 
geeft de beschikking tot een checkbox. De invoerhulp kan worden uitgeschakeld met behulp van de resetknop.
Beschrijving van welke processtap wordt beoordeeld. 
Zie tabblad "LBS gebruikers en proces" voor de onderkende gebruikers en processtappen binnen de Landelijke Brug en Sluisstandaard. 
Hiervoor kan de invoerhulp worden benut: aanvinken van de functie geeft de beschikking tot een checkbox. De invoerhulp kan worden 
uitgeschakeld met behulp van de resetknop.
Beschrijving van  welke gebruiker wordt beschouwd als blootgesteld persoon.
Zie tabblad "LBS gebruikers en proces" voor de onderkende gebruikers en processtappen binnen de Landelijke Brug en Sluisstandaard. 
Hiervoor kan de invoerhulp worden benut: aanvinken van de functie geeft de beschikking tot een checkbox. De invoerhulp kan worden 
uitgeschakeld met behulp van de resetknop. 

Beschrijving van binnen welke taak/actie of Processtap er wordt beoordeeld

Gev. Nr. Gevaar uit tabel B.1 
van  ISO 12100

Indien een gevaar geïdentificeerd is op basis van Tabel B.1 van NEN-EN-ISO12100, documenteer het soort of groep. 
Dit in verband met de traceerbaarheid naar deze norm.
NB. Bijlage B1 is slecht een hulpmiddel om gevaren te onderkennen. 
Gevaren vanuit het proces van een machine en/of technische oplossingen kunnen door een HAZOP of FMEA onderkend worden.

C-norm Gevaar uit c-norm 
NEN 6787

De NEN 6787 bevat een lijst met specifieke brug gerelateerde gevaren. 
Deze kunnen ook behulpzaam zijn bij het identificeren van gevaren gerelateerd aan natte kunstwerken.

Gevaar Beschrijving van het gevaar waaraan gebruiker/persoon blootgesteld wordt. Zie de NEN-EN-ISO12100, bijlage B1

Gevarenzone Beschrijving van de gevarenzone waarin de gebruiker/persoon blootgesteld wordt aan het gevaar 

Afbeelding/
Foto nummer

Een visualisatie is veelal duidelijker dan bewoording. Gebruik afbeeldingen, schetsen of foto van (andere) bestaande machines om het 
gevarenscenario te bespreken en te onderbouwen.

Gevaarlijke situatie Beschrijving van de gevaarlijke situatie. Zie de NEN-EN-ISO12100, bijlage B3 en figuur 2 van de ISO/TR 14121-2:2012

Gevaarlijke 
gebeurtenis Beschrijving van de gevaarlijke gebeurtenis. Zie de NEN-EN-ISO12100 bijlage, B4 en figuur 2 van de ISO/TR 14121-2:2012

Toelichting risico inschatting

Samenvatting van de 
scenariofactoren 
(gevarenanalyse) met 
toegelicht de risico 
inschatting.

Samenvatting van de scenariofactoren (gevarenanalyse) als toegelichting op de risico inschatting. 
Deze toelichting is belangrijker dan de uiteindelijke (cijfermatige) inschatting. 
Het is daarom van groot belang deze toelichting met zorg, kort en bondig in te vullen.

Se 1-4 Inschatting van Ernst (Severity) van verwondingen of schade aan de gezondheid Zie verder de NPR-TR/ISO 14121-2, blz. 16 en 17.

Fr 1-5 Inschatting van de Frequentie en duur van blootstelling. Zie verder de NPR-TR/ISO 14121-2, blz. 16 en 17.

Pr 1-5 Inschatting van de Waarschijnlijkheid (Probaliblty) van optreden van schade. Zie verder de NPR-TR/ISO 14121-2, blz. 16 en 17.

Av 1, 3, 5 Inschatting van de Waarschijnlijkheid van vermijden of beperken van schade. Zie verder de NPR-TR/ISO 14121-2, blz. 16 en 17.

Cl
Fr+
Pr+
Av

Berekening van Klasse van waarschijnlijkheid van schade. Zie de NPR-TR/ISO 14121-2, blz. 16 en 17.

De keuze van beschermende maatregelen op basis van NEN-EN-ISO12100, Hoofdstuk 6 Risicoreductie.

STAP 2c     SIL target 
level Indien bij Stap 2b een waarde ingevuld wordt rekent de template op basis van de risico inschatting het SIL target level uit.

beschrijving van het restrisico

Se 1-4 Inschatting van Ernst (Severity) van verwondingen of schade aan de gezondheid. Na het nemen van beheersmaatregel(en).

Fr 1-5 Inschatting van de Frequentie en duur van blootstelling. Na het nemen van beheersmaatregel(en).

Pr 1-5 Inschatting van de Waarschijnlijkheid (Probaliblty) van optreden van schade. Na het nemen van beheersmaatregel(en).

Av 1, 3, 5 Inschatting van de Waarschijnlijkheid van vermijden of beperken van schade. Na het nemen van beheersmaatregel(en).

Cl Fr+
Pr+ Berekening van Klasse van waarschijnlijkheid van schade. Na het nemen van beheersmaatregel(en).

Documentatie

Locatie 
ondersteunende 

documentatie v.d. 
maatregelen

In deze template kan het volstaan om beheersmaatregelen beschreven/ontworpen in andere documenten te benoemen. Voor de 
traceerbaarheid is het noodzakelijk om hier de bewuste documentatie SMART vast te leggen.
NB. Ook een Risicobeoordeling, een Techisch Dossier of een  inbouwhandleiding van een (toeleverancier) kan een dergelijk document zijn.

Voldoende reductie?
J/N

(volgens EN 12100 
5.6.2)

Bij het vaststellen of voldoende reductie bereikt is dienen stakeholders van de OG betrokken te zijn. Deze stakeholders dienen ook SMART 
gedocumenteerd te zijn. Bijvoorbeeld door de naam, functie en rol vast te leggen.

Deze velden zijn op verzoek van een aantal beheerders toegevoegd en kunnen vooralsnog naar eigen inzicht worden benut door de beheerders.

Scenariofactoren

Plaats op het object

Gevaar ID

Gebruiksfase /  bedienvorm

Processtap

Gebruiker / Blootgestelde Personen

Taak / Actie

restrisico

Velden ten behoeve van pva

beschermde maatregelen

STAP 1
Inherent veilige 
ontwerpmaatregelen

Beschrijving van de inherent veilige ontwerpmaatregel.
Zie de  NEN-EN-ISO12100, Hoofdstuk 6.1 Algemeen en 6.2 Inherent veilige ontwerpmaatregelen.

STAP 2a
Beveiliging / 
afscherming
(incl. aanvullende 
beschermde 
maatregelen)

Beschrijving van de beveiliging / afscherming incl. aanvullende beschermde maatregelen.
Zie de  NEN-EN-ISO12100, Hoofdstuk 6.1 Algemeen en 6.3 Beveiliging en aanvullende beschermende maatregelen.

STAP 2b     
Identificatie eventuele 
veiligheidsfunctie

Beschrijving van de veiligheidsfunctie. 
Zie over de veiligheidsfunctie de  NEN-EN-ISO12100, Hoofdstuk 6.1 Algemeen en 6.3.3.3 Technische kenmerken van beschermende 
voorzieningen.

STAP 3
Informatie voor het 
gebruik

Beschrijving van de beheersmaatregelen welke opgenomen dienen te worden in de informatie voor gebruik.
Zie de  NEN-EN-ISO12100, Hoofdstuk 6.1 Algemeen en  6.4 Informatie voor het gebruik.



Gebruiksfase/Bedienvorm Sluisproces Brugproces Gebruikers/blootgestelde persoon

• Bediening op afstand: 0. alle processtappen 0. alle processtappen • Bedienaars
 - Reguliere bediening 1. aanmelden voor scheepspassage 1. aanmelden voor scheepspassage • Beheerder
  -- Kolkbediening 2. openen deuren 2. Landverkeer stoppen  • Onderhoudspersoneel; dit is het vaste onderhoudspersoneel dat bekend is met het object.(On
• Lokale bediening: 3. invaren 3. Afsluiten gevarenzone • Wegverkeer
 - Reguliere bediening 4. sluiten deuren 4. Brug openen • Beroepsvaart; dit is de beroepsmatige scheepvaart met de personen aan boord.
 -- Kolkbediening (standaard) 5. nivelleren 5. Scheepvaart doorlaten • Recreatievaart; dit is de recreatieve scheepvaart met de personen aan boord.
 --  Hoofdenbediening 6. uitvaren 6. Scheepvaart stoppen • Opvarenden; dit zijn de personen die van de boot af zijn.
 - Onderhoudsbediening 7. 7. Brug sluiten • Bezoekers; dit zijn personen die een enkele keer (incidenteel) op het object komen en dus ge
 - Noodbediening technisch 8. 8. Landverkeer vrijgeven • Externe gebruikers; zijn er wel, maar zonder specifiek doel.
 - Noodbediening hand 9. 9. • Alle; alle of een groot deel van de hiervoor genoemde gebruikersgroepen

10. onderhoudsprocessen 10. 
11. Calamiteitenprocessen 11. 
12. 12. 
13. openen en sluiten deuren 13. 
14. 14. 
15. Toegang verlenen 15. Toegang verlenen
16. 16.
17. Buiten dienst (gespert) 17. Buiten dienst (gespert)



Document

WORD bestand met templates, inclusief een voorbeeld;
‐ Template algemene informatie voor een risicobeoordeling
‐ Template grenzen van de machine


